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انتخاب شرکت نفت سپاهان به عنوان صادرکننده ممتاز ملی 1404
فرهـاد امیـن دهقـان، در نامـه ای بـه دکتـر جمالی نژاد 
اسـتاندار اصفهـان بـه مناسـبت انتخـاب شـرکت نفـت 
سـپاهان بـه عنـوان »صادرکننـده ممتاز ملی« در بیسـت 
و نهمیـن دوره انتخـاب صادرکنندگان نمونـه ملی، مراتب 
تشـکر و سـپاس خود از حمایت ها و مسـاعدت های ایشان 

را اعلام کـرد.
ملـی  روز  مراسـم  در  امـروز؛  اصفهـان  گـزارش  بـه 
صـادرات و بیسـت و نهمیـن دوره انتخـاب صادرکنندگان 
نمونـه ملـی 1404 کـه بیسـت و نهـم مهرمـاه 1404 در 
سـالن اجلاس سـران برگـزار شـد، فرهـاد امیـن دهقـان 
مدیرعامل شـرکت نفت سـپاهان، لوح تقدیر »صادرکننده 
ممتاز ملی 1404« را از دکتر پزشـکیان، ریاسـت جمهوری 
دریافت کرد. به همین مناسـبت، او در نامه ای  به اسـتاندار 
اصفهـان دکتر جمالی نـژاد، از حمایت ها و مسـاعدت های 
وی در مسـیر کسـب این موفقیت بزرگ تشـکر کرد. متن 

نامـه به این شـرح اسـت:
»جنـاب آقـای دکتـر جمالـی نـژاد اسـتاندار محتـرم 

اصفهـان؛
همـان گونه که اسـتحضار داریـد، در مراسـم روز ملی 
صـادرات و بیسـت و نهمیـن دوره انتخـاب صادرکنندگان 
نمونـه ملـی که در روز سـه شـنبه بیسـت و نهـم مهر ماه 
1404 و بـا حضـور دکتـر پزشـکیان ریاسـت جمهـور در 

سـالن اجلاس سـران برگزار شـد، شـرکت نفت سـپاهان 
به عنـوان بزرگ ترین تولیدکننده روغن پایـه در خاورمیانه 
و یکـی از محوری تریـن بازیگـران صنعت روانکار کشـور، 
بـه لطـف خدا و بـه مـدد تلاش و تعهـد صادقانـه تمامی 
همـکاران شـرکت نفـت سـپاهان، موفـق بـه دریافـت 
تندیـس و لوح تقدیـر »صادرکننده ممتاز« در سـطح ملی 

شـد؛ جایگاهـی ویـژه در صنعـت نفـت و فـرآورده هـای 
پتروشـیمی و مقامـی یگانـه در صنعت روانکار کشـور که 
نـه تنهـا پیشـتازی و رتبـه ویژه شـرکت نفت سـپاهان را 
بـه عنـوان طلایـه دار صـادرات در صنعت روانکار کشـور 
و نیـز افتخـاری بـرای اسـتان و مـردم شـریف اصفهـان 
تثبیـت کرد؛ بلکـه بر اعتبـار و ارزش این جهـاد صادراتی، 

بـه خصـوص در شـرایط تـداوم و تشـدید تحریم هـای 
افزود.  ناجوانمردانـه 

ایـن موفقیـت بـزرگ و تاریخـی بـرای شـرکت نفت 
سـپاهان، در حالـی بـه دسـت آمـد کـه ایـن شـرکت، به 
عنوان تنها شـرکت از اسـتان اصفهان که موفق به کسـب 
ایـن دسـتاورد شـد، نـه تنهـا بالاتـر از دیگر شـرکت های 
بـزرگ صنعـت روانـکار در عرصه موفقیت هـای صادراتی 
شـرکت‌های  میـان  در  شـرکت  تنهـا  بلکـه  ایسـتاد، 
بازنشسـتگی نفـت و دیگـر  زیرمجموعـه صندوق هـای 
هلدینگ هـای بـزرگ صنعت نفـت و انرژی در کشـور بود 
کـه این موفقیـت ویـژه را، آن هم به عنـوان »صادرکننده 

ممتـاز ملـی 1404« کسـب کرد.
بدیـن وسـیله بـه عنوان عضـوی کوچـک از خانـواده 
بزرگ نفت سـپاهان کـه افتخار حضـور و فعالیت صادقانه 
در سـطح اسـتان اصفهان و کشـور عزیزمان ایران را دارم، 
ضمـن سـپاس مجـدد از تمامـی حمایت هـا، همراهی‌هـا 
ایـن  جنابعالـی،  دلسـوزانه  و  و مسـاعدت های خالصانـه 
موفقیـت بزرگ را به محضر مردم شـریف اسـتان، نهادها 
و دسـتگاه های خدمتگـزار اسـتان و شـخص جنابعالـی 
تبریـک و تهنیـت عـرض کـرده و افتخـار تـداوم خدمات 
و افتخارآفرینی هـای بـزرگ شـرکت نفـت سـپاهان را در 

سـطح اسـتانی و ملـی، از درگاه ایـزد منان خواسـتارم«.

چرخه گرانی خودرو در ایران 

اصلاح ساختار، تنها راه نجات 
صنعت خودرو

ادامه از صفحه یک:  با این حال، مشکل فقط در افزایش هزینه ها 
دارد.  ریشه  پایدار  صنعتی  و  ارزی  سیاست  نبود  در  بلکه  نیست، 
باعث شده دسترسی  بانکی  تحریم های خارجی و محدودیت های 
تولیدکنندگان به ارز رسمی تقریبا غیرممکن شود و بسیاری ناچارند 
ارز را از بازار آزاد تهیه کنند. این وضعیت بدهی های انباشته شرکت ها 
را بالا برده و ضعف نقدینگی را به معضلی دائمی تبدیل کرده است. 
بدیهی است که چنین ساختاری نه تنها قیمت را بالا می برد، بلکه فضای 
رقابت و نوآوری را نیز از بین می برد.پیامدهای این سیاست ها به شکل 
مستقیم بر دوش مصرف کننده سنگینی می کند. خریدار ایرانی اکنون با 
اختلاف فاحش میان قیمت کارخانه و بازار روبه روست؛ اختلافی که 
گاهی تا ۸۰ درصد نیز می رسد و بازار را در قبضه  واسطه ها و دلالان 
قرار می دهد. در نتیجه، نه تولیدکننده از فروش واقعی منتفع می شود و 
نه مصرف کننده از قیمت منصفانه. این چرخه تکراری، اعتماد عمومی 
به صنعت خودرو را تضعیف کرده و بازار را از مسیر طبیعی عرضه و 
تقاضا خارج ساخته است. از سوی دیگر، کاهش قدرت خرید سبب 
شده بسیاری از خانواده ها از بازار خودرو خارج شوند و سرمایه هایشان 
را به سمت بازارهای جایگزین چون طلا و ارز منتقل کنند؛ روندی که 
خود به تشدید رکود و تورم دامن می زند.در چنین شرایطی نقش دولت 
و نهادهای تنظیم گر اهمیت دوچندان پیدا می کند. کنترل بازار خودرو 
نباید صرفا بر پایه تعیین قیمت دستوری و برخورد مقطعی با کارخانه ها 
استوار باشد، بلکه نیازمند مجموعه ای از اصلاحات عمیق و واقع گرایانه 
است. یکی از اقدام های قابل دفاع، کاهش موقت تعرفه واردات قطعات 
نیمه کامل و کامل است تا مونتاژکنندگان بتوانند هزینه های خود را 
تثبیت کنند. همچنین می توان در بازه ای محدود واردات خودروهای 
اقتصادی کامل را حتی بدون انتقال ارز برای مصرف کنندگان واقعی 
تسهیل کرد. تجربه نشان داده که ورود محدود خودروهای وارداتی، 
بدون ضربه به تولید داخلی، موجب تعدیل قیمت ها و افزایش رقابت 
از  ویژه  صندوق های  ایجاد  با  می توان  نیز  ارزی  حوزه  می شود.در 
محل منابع توسعه ملی، نرخ ارز مختص قطعه سازان و واردکنندگان 
را کنترل کرد. تخصیص ارز نیمایی به تولیدکنندگان، قیمت نهایی را 
ده ها درصد کاهش می دهد و از انتقال تورم به خریداران جلوگیری 
می کند. به موازات این سیاست ها، حذف تدریجی قیمت گذاری دستوری 
و حرکت به سوی رقابت واقعی با حفظ سقف سود منطقی، از ضروریات 
اصلاح ساختار بازار است. این روند باید در کنار خصوصی سازی واقعی 
شرکت های بزرگ خودروساز پیش برود تا شفافیت مالی، بهره وری و 
پاسخگویی در صنعت افزایش یابد.از زاویه حمایت از مصرف کننده نیز 
راهکارهایی امکان پذیر است. اختصاص یارانه هدفمند یا وام بانکی با 
بهره پایین برای خریداران نخستین بار می تواند ضربه ی اولیه گرانی 
را کاهش دهد. افزایش تیراژ تولید و واردات خودروهای اقتصادی، و 
نیز شفاف سازی قیمت ها از طریق سامانه های رسمی، باید در دستور 
کار قرار گیرد تا رانت و احتکار جایی در بازار نداشته باشد. ترکیب 
این سیاست ها می تواند نرخ تورم خودرو را به زیر ده درصد برساند 
و همزمان اعتماد عمومی را بازسازی کند.در نهایت، سال ۱۴۰۴ با 
چهار موج جهش قیمتی، هشداری روشن برای آینده بازار خودرو کشور 
بود. اگر ساختارهای معیوب با تصمیم های کوتاه مدت پوشانده شوند، نه 
تنها بحران پابرجا می ماند بلکه به مرور به سایر بخش های اقتصادی 
نیز سرایت می کند. اکنون زمان تصمیم های سخت ولی ضروری فرا 
رسیده است؛ تصمیم هایی که بر اصلاح سازوکار تولید، ثبات سیاست 
ارزی و حمایت واقعی از مصرف کننده استوار باشند. تنها در این صورت 
است که بازار خودرو ایران می تواند از مسیر رکود و تورم بیرون آید 
و بار دیگر به صنعتی رقابتی، شفاف و سودآور برای همه بازیگران 
تبدیل شود.با این حال، مشکل فقط در افزایش هزینه ها نیست، بلکه 
در نبود سیاست ارزی و صنعتی پایدار ریشه دارد. تحریم های خارجی 
و محدودیت های بانکی باعث شده دسترسی تولیدکنندگان به ارز 
رسمی تقریبا غیرممکن شود و بسیاری ناچارند ارز را از بازار آزاد تهیه 
کنند. این وضعیت بدهی های انباشته شرکت ها را بالا برده و ضعف 
نقدینگی را به معضلی دائمی تبدیل کرده است. بدیهی است که چنین 
ساختاری نه تنها قیمت را بالا می برد، بلکه فضای رقابت و نوآوری را 
نیز از بین می برد.پیامدهای این سیاست ها به شکل مستقیم بر دوش 
مصرف کننده سنگینی می کند. خریدار ایرانی اکنون با اختلاف فاحش 
میان قیمت کارخانه و بازار روبه روست؛ اختلافی که گاهی تا ۸۰ درصد 
نیز می رسد و بازار را در قبضه  واسطه ها و دلالان قرار می دهد. در نتیجه، 
نه تولیدکننده از فروش واقعی منتفع می شود و نه مصرف کننده از قیمت 
منصفانه. این چرخه تکراری، اعتماد عمومی به صنعت خودرو را تضعیف 
کرده و بازار را از مسیر طبیعی عرضه و تقاضا خارج ساخته است. از 
سوی دیگر، کاهش قدرت خرید سبب شده بسیاری از خانواده ها از 
بازار خودرو خارج شوند و سرمایه هایشان را به سمت بازارهای جایگزین 
چون طلا و ارز منتقل کنند؛ روندی که خود به تشدید رکود و تورم 
تنظیم گر  نهادهای  و  دولت  نقش  شرایطی  چنین  می زند.در  دامن 
اهمیت دوچندان پیدا می کند. کنترل بازار خودرو نباید صرفا بر پایه 
تعیین قیمت دستوری و برخورد مقطعی با کارخانه ها استوار باشد، بلکه 
نیازمند مجموعه ای از اصلاحات عمیق و واقع گرایانه است. یکی از 
اقدام های قابل دفاع، کاهش موقت تعرفه واردات قطعات نیمه‌کامل 
و کامل است تا مونتاژکنندگان بتوانند هزینه های خود را تثبیت کنند. 
همچنین می توان در بازه ای محدود واردات خودروهای اقتصادی کامل 
را حتی بدون انتقال ارز برای مصرف کنندگان واقعی تسهیل کرد. تجربه 
نشان داده که ورود محدود خودروهای وارداتی، بدون ضربه به تولید 
داخلی، موجب تعدیل قیمت ها و افزایش رقابت می‌شود.در حوزه ارزی 
نیز می توان با ایجاد صندوق های ویژه از محل منابع توسعه ملی، نرخ 
ارز مختص قطعه سازان و واردکنندگان را کنترل کرد. تخصیص ارز 
نیمایی به تولیدکنندگان، قیمت نهایی را ده ها درصد کاهش می دهد و 
از انتقال تورم به خریداران جلوگیری می کند. به موازات این سیاست ها، 
حذف تدریجی قیمت گذاری دستوری و حرکت به سوی رقابت واقعی 
با حفظ سقف سود منطقی، از ضروریات اصلاح ساختار بازار است. این 
روند باید در کنار خصوصی سازی واقعی شرکت های بزرگ خودروساز 
پیش برود تا شفافیت مالی، بهره وری و پاسخگویی در صنعت افزایش 
یابد.از زاویه حمایت از مصرف کننده نیز راهکارهایی امکان پذیر است. 
اختصاص یارانه هدفمند یا وام بانکی با بهره پایین برای خریداران 
نخستین بار می تواند ضربه ی اولیه گرانی را کاهش دهد. افزایش تیراژ 
تولید و واردات خودروهای اقتصادی، و نیز شفاف سازی قیمت ها از 
طریق سامانه های رسمی، باید در دستور کار قرار گیرد تا رانت و احتکار 
جایی در بازار نداشته باشد. ترکیب این سیاست ها می تواند نرخ تورم 
خودرو را به زیر ده درصد برساند و همزمان اعتماد عمومی را بازسازی 
کند.در نهایت، سال ۱۴۰۴ با چهار موج جهش قیمتی، هشداری روشن 
برای آینده بازار خودرو کشور بود. اگر ساختارهای معیوب با تصمیم های 
کوتاه مدت پوشانده شوند، نه تنها بحران پابرجا می ماند بلکه به مرور به 
سایر بخش های اقتصادی نیز سرایت می کند. اکنون زمان تصمیم های 
بر اصلاح  است؛ تصمیم هایی که  فرا رسیده  ولی ضروری  سخت 
سازوکار تولید، ثبات سیاست ارزی و حمایت واقعی از مصرف کننده 
استوار باشند. تنها در این صورت است که بازار خودرو ایران می تواند 
از مسیر رکود و تورم بیرون آید و بار دیگر به صنعتی رقابتی، شفاف و 

سودآور برای همه بازیگران تبدیل شود.

سرمقاله خبــر

تحریم و سیاست های داخلی؛ دو قفل همزمان بر توسعه معادن اصفهان
به‌سوی دیجیتالی سازی و هوشمندسازی  با شتاب  جهان 
فعالیت های معدنی پیش می رود اما بسیاری از معادن کشور 
و اصفهان همچنان با ماشین های فرسوده‌ مربوط به دهه ۷۰ 

میلادی کار می کنند.
در دنیای امروز، کشورهایی که منابع طبیعی دارند، لزوما 
ثروتمند نیستند بلکه آنهایی ثروتمند محسوب می شوند که بتوانند 
منابع کشورشان را به درستی بهره  برداری کنند. ایران یکی از 
غنی ترین کشورهای جهان از نظر ذخایر معدنی است و در این 
میان، اصفهان جایگاه خاص تری به لحاظ این منابع دارد. از مس 
و آهن گرفته تا طلا، سنگ آهن، سرب، روی، لیتیوم، زغال سنگ 
و سنگ های تزئینی، در حقیقت ایران گنجی پنهان زیر زمین دارد 
که می تواند موتور محرک اقتصاد کشور و اصفهان باشد اما این 
منابع سال هاست یا استخراج نمی شوند یا با ماشین آلات فرسوده 

و بهره وری پایین به هدر می  روند.
موضوع  معادن یک  استخراج  است  ممکن  اول،  نگاه  در 
تخصصی یا صنعتی به نظر برسد اما واقعیت این است که معادن 
نقشی مستقیم در زندگی روزمره مردم دارند و راه اندازی یک 
معدن می تواند صدها تا هزاران شغل مستقیم و غیرمستقیم به ویژه 
در مناطق محروم و کم برخوردار ایجاد کند، از سویی در شرایطی 
که بسیاری از مواد معدنی ایران بازار صادراتی دارند، درآمدهای 
معدنی می توانند جایگزین مناسبی برای نفت در شرایط تحریم ها 

باشند و وابستگی ارزی کشور را کاهش دهند.
در این ارتباط سیدعلی سجادی کارشناس معدن با بیان 
اینکه مواد معدنی پایه  تولید در بسیاری از صنایع هستند، به بازار 
می گوید: وقتی معدن فعال باشد، مواد اولیه برای فولاد، سیمان، 
برق، خودرو، لوازم‌ خانگی و ساخت‌ و ساز فراهم می شود و در 

نتیجه، هزینه تولید پایین می آید.
	Áکاهش بیکاری از فواید فعالیت معادن

اینکه ایجاد اشتغال، کاهش بیکاری در نتیجه  بیان  با  او 
معکوس شدن روند مهاجرت روستایی از فواید فعالیت معادن 
معادن  از ظرفیت  زیادی  بخش  امروز  متأسفانه  افزود:  است، 
نبود  تجهیزات،  فرسودگی  از جمله  به دلایل مختلف  کشور 
سرمایه گذاری، تحریم و نبود سیاست گذاری پایدار بلااستفاده 
مانده‌ است که این موضوع خسارت های جبران ناپذیری مانند 
کاهش بهره وری، تعطیلی معادن کوچک و متوسط و افزایش 

بیکاری در مناطق معدنی را به همراه دارد.
کارشناس معدن، رشد قاچاق مواد معدنی یا خام‌ فروشی 
به کشورهای همسایه، وابستگی صنایع داخلی به واردات مواد 
اولیه، از دست رفتن بازارهای صادراتی به نفع رقبای منطقه ای 
از عوارض تعطیلی معدن در  امارات را  مانند ترکیه، عمان و 
ایران برشمرد و اظهار کرد: باید به این نکته مهم اشاره کنم 
که فرسودگی دشمن خاموش توسعه معدن است به نوعی که 
اصلی ترین دلیل رکود معادن در ایران را می توان در فرسودگی 

تجهیزات جستجو کرد.
او با اشاره به این مطلب که براساس برآوردهای رسمی، بیش 
از ۴۰ درصد ماشین‌آلات معدنی در کشور عمری بالای دو دهه 
دارند، تصریح کرد: در حالیکه جهان به سمت دیجیتال سازی و 
هوشمندسازی فعالیت های معدنی حرکت کرده، بسیاری از معادن 
ایران همچنان با بلدوزرها و لودرهای فرسوده ای کار می کنند که 

مربوط به تکنولوژی دهه ۷۰ میلادی هستند.
سجادی تحریم های بین المللی را از یک سو و سیاست های 
ناکارآمد داخلی را از سوی دیگر در این مشکلات موثر برشمرد و 
گفت: این دو همچون دو قفل همزمان، مانع شکوفایی این بخش 
شده اند تا معادن ایران در حد اکتشاف و ثروت روی کاغذ باقی 
بماند. این رویه نه تنها بهره وری را کاهش داده، بلکه میزان سوخت 
افزایش داده‌ است. خرابی های  مصرفی را به طور چشمگیری 
مکرر، زمان از کارافتادگی بالا، هزینه های تعمیر و نگهداری زیاد 
و مهم  تر از همه، تهدید جان کارگران به دلیل نبود استانداردهای 

ایمنی روز، از جمله تبعات مستقیم این فرسودگی است.
	Á چرا معادن ایران هنوز به ثروت واقعی تبدیل

نشده است؟
او تاکید کرد: در حقیقت فرسودگی ماشین  آلات فقط یک 
مشکل فنی نیست؛ این معضل به یکی از موانع توسعه یافتگی 
اقتصادی در حوزه معدن تبدیل شده است. بسیاری از پروژه های 
حال  در  ظرفیت  حداقل  با  یا  شده اند  متوقف  یا  استخراج 
بهره برداری  هستند، چون ابزار لازم برای برداشت مؤثر و ایمن 
از منابع وجود ندارد، به عبارتی، ذخایر معدنی هست اما توان فنی 

برای بهره برداری نیست.
یکی از پرسش های جدی در حوزه معدن این است که چرا 
با گذشت بیش از دو دهه، هنوز اقدام مؤثری برای نوسازی 
ماشین آلات فرسوده معدنی صورت نگرفته است، آیا مشکل فقط 
تحریم است یا سوء مدیریت نیز در این ارتباط نقش داشته است.

در این ارتباط یک کارشناس اقتصادی و فعال در حوزه معدن 
به بازار می گوید: در حالی که برخی مسئولان حوزه معدن، از 
دستاوردهایی همچون رشد تولید ناخالص داخلی بخش معدن، 
افزایش ذخایر معدنی کشور، صدور مجوزهای جدید، ارتقایء 
بر  برای نظارت  پهپاد  به کارگیری  الکترونیکی،  سامانه‌ های 
برداشت ها، ابطال مجوز معادن راکد و برگزاری مزایده ها سخن 
می گویند و این اقدامات را نشان دهنده تحرک در بخش معدن 
می دانند اما واقعیت این است که این اقدامات، هرچند مثبت 
هستند اما نشان دهنده یک تحول ساختاری و بنیادین در حوزه 

معادن نیستند.
سبحان ترابی افزود: این برنامه ها بیشتر به نوعی رفع مسئولیت 
اداری شباهت دارند تا راهکاری ریشه‌ ای برای احیای معادن 
چراکه در عمل، فرسودگی شدید تجهیزات، ضعف زیرساخت  ها 

و کمبود ماشین آلات نو، همچنان پابرجاست.
کارشناس اقتصادی و فعال در حوزه معدن با بیان اینکه در 
نگاه کارشناسی، احیای واقعی معادن زمانی معنا پیدا می‌کند که 
به افزایش اشتغال، بهره وری و تولید و نه صرفا به کشف ذخایر 
جدید بدون امکان استخراج منجر شود، اظهار کرد: افزایش ذخایر 
معدنی، در اصل به معنای رشد در حوزه اکتشاف است اما اکتشاف 

بدون ابزار استخراج، ثروتی است که روی کاغذ باقی می ماند.
ترابی با اشاره به اینکه اگر این اقدامات تحول  ساز بودند، باید 
در شاخص‌ هایی مانند افزایش سهم معدن در تولید ناخالص 
داخلی )GDP( نیز بازتاب می یافتند، اظهار کرد: سهم بخش 
که  عددی  است؛  درصد  دو  از  کمتر  هنوز   GDP از معدن 
به روشنی ضعف در سیاست گذاری و برنامه ریزی را نشان می دهد.
کارشناس اقتصادی با بیان اینکه دولت اگر واقعا خواهان 
جهش در بخش معدن است، باید محیطی پیش بینی پذیر و کم  
ریسک برای سرمایه گذاران ایجاد کند، گفت: دولت در گفتار 
طرفدار بخش خصوصی است ولی در عمل همچنان بازیگر 
اصلی است و این تناقض، یکی از مهم ترین موانع توسعه است. 
اگر دولت عقب نشینی نکند و نقش خود را به ناظر و تسهیل گر 

تغییر ندهد، »معدن« نمی  تواند صنعتی پویا و رقابتی شود.
او اظهار کرد: ترکیب تحریم و سوء مدیریت، بحران ریشه  دار 
در حوزه معدن است و نشان می دهد اگر تحریم ها برطرف شوند، 
بدون اصلاح در نگاه سیاست گذار و بدون برنامه ریزی پایدار، 

مشکل همچنان پابرجا خواهد ماند.
در همین رابطه، بهرام شکوری، رئیس کمیسیون معدن و 
صنایع معدنی اتاق بازرگانی ایران نیز در گفتگو با بازار با بیان 
اینکه از زاویه دید بخش خصوصی، دلایل و راه حل های وضعیت 
معادن ایران باید تحلیل شود، توضیح داد: واقعیت این است که در 
ارتباط با فرسودگی ماشینآلات معدنی مشکل تنها تحریم نیست. 

تحریم ها بدون تردید اثرگذار بوده اند اما سوء مدیریت، اولویت 
ندادن به معدن در سیاست گذاری های کلان و عدم تخصیص 
بودجه مناسب نیز نقش کلیدی داشته اند.او ادامه داد: نگاه دولتی به 
معدن عمدتا درآمدمحور و کوتاه مدت و نه توسعه محور بوده است، 
از این رو منابع دولتی به جای حمایت از سرمایه گذاری در نوسازی، 
به سمت بخش هایی هدایت شده اند که بازگشت سریع تری داشته  

یا اولویت سیاسی بالاتری به خود اختصاص داده است.
نباید از نقش مافیای واردات ماشین آلات بی کیفیت غافل شد
رئیس کمیسیون معدن و صنایع معدنی اتاق بازرگانی ایران 
اظهار کرد: علاوه بر این، نباید از نقش مافیای واردات ماشین  
آلات بی کیفیت غافل شد، متأسفانه برخی سودجویان با واردات 
تجهیزات چینی غیراستاندارد از محل ارز حاصل از صادرات با 
نرخ پایین تر، سود کلانی می برند و مانع ورود تجهیزات باکیفیت 
می شوند. همچنین، امکان واردات بدون انتقال ارز نیز فراهم 
نیست و همین موضوع دست فعالان بخش خصوصی را بسته 

است.
او به ظرفیت واقعی بلااستفاده معادن کشور و ازجمله اصفهان 
به دلیل فرسودگی اشاره کرد و گفت: طبق برآوردهای غیررسمی 
و تجربیات میدانی، حدود ۳۰ تا ۴۰ درصد ظرفیت بهره برداری 
واقعی بسیاری از معادن فلزی و غیرفلزی بلااستفاده مانده است. 
برای مثال، برخی معادن سنگ آهن یا مس با ذخایر شناخته شده، 
تنها با ۵۰ درصد ظرفیت واقعی فعال هستند؛ چون ماشین آلات 
حفاری، بارگیری، دپو و خصوصا حمل، عملا فرسوده و ناکارآمد 
هستند. این فرسودگی نه  فقط در معادن زیرزمینی، بلکه در معادن 
روباز نیز منجر به افزایش هزینه استخراج، کاهش راندمان و 

توقف های پیاپی عملیات شده است.
شکوری با اشاره به توان بالقوه بالا تولید داخلی در حوزه 
ماشین‌آلات اظهار کرد: ما در ایران توان فنی بالقوه بالایی داریم، 
به  ویژه در حوزه مهندسی معکوس و ساخت قطعات یدکی اما 
برای ساخت ماشین آلات معدنی سنگین و پیشرفته مانند برخی 
دریل  واگن های حفاری و دستگاه  های حفاری بزرگ، هنوز به 
تکنولوژی، سرمایه گذاری کلان و همکاری با برندهای جهانی 
نیازمندیم.او ادامه داد: در بهترین شرایط، شاید ۲۰ تا ۳۰ درصد از 
ماشین‌آلات مورد نیاز معدن را بتوان از داخل تأمین کرد، ولی این 
میزان برای رشد واقعی صنعت کافی نیست. برنامه ریزی برای 
انتقال فناوری و سرمایه گذاری مشترک با کشورهای همسایه یا 

بلوک شرق، راهبرد عملی تری خواهد بود.
که  دارد  وجود  آماری  یا  مطالعه  آیا  اینکه  به  پاسخ  در  او 
نشان دهد فرسودگی تجهیزات چه میزان از منابع معدنی را در 
فرآیند استخراج به هدر می دهد، گفت: بر اساس مطالعات برخی 
شرکت های بزرگ معدنی، بین ۱۰ تا ۱۵ درصد مواد معدنی در 
فرآیند استخراج به‌ علت تجهیزات فرسوده یا نامناسب، تلف 

می شود.
	Á تســهیلات بانکــی بلندمــدت، واردات

ماشین‌آلات نو یا مستعمل استاندارد
رئیس کمیسیون معدن و صنایع معدنی اتاق ایران با اعلام 

آمادگی سرمایه گذاران در حوزه نوسازی از سیاست های ناپایدار 
در برخورد با آنها انتقاد کرد و ادامه داد: بخش خصوصی همواره 
آماده سرمایه گذاری است، به شرط آنکه فضای سیاست‌گذاری 
قابل پیش بینی باشد اما ترس از قیمت گذاری دستوری، نوسانات 
نرخ ارز، ناپایداری مقررات و نبود حمایت واقعی دولت باعث شده 
که سرمایه گذاران ریسک نوسازی را نپذیرند، تسهیلات بانکی 
بلندمدت، واردات ماشین آلات نو یا مستعمل استاندارد و تضمین 

قیمت گذاری منطقی، می تواند این انگیزه را احیا کند.
شکوری با اشاره به اینکه یکی از راه حل های که برای جبران 
فرسودگی ماشین آلات مطرح است استفاده از دیپلماسی معدنی 
برای تهاتر ماشین‌آلات با مواد معدنی یا انتقال دانش است، چند 
پیشنهاد برای اجرای یک برنامه عملیاتی فوری در بازسازی 
ناوگان معدنی ارائه داد و گفت: نخست، لازم است کارگروهی 
مشترک با حضور وزارت صمت، ایمیدرو، بانک مرکزی و گمرک 

برای رفع موانع واردات ماشین  آلات تشکیل شود. 
دوم، باید طرحی جامع برای نوسازی ناوگان معدنی با اولویت 
معادن بزرگ و راهبردی و با پیش بینی منابع مالی مشخص، 

تدوین شود.
رئیس کمیسیون معدن و صنایع معدنی اتاق بازرگانی ایران 
ادامه داد: سومین پیشنهاد، استفاده از مکانیزم تهاتر تجهیزات با 
مواد معدنی صادراتی به منظور دور زدن تحریم ها است و در نهایت 
تسهیل ورود شرکت های دانش بنیان به حوزه ساخت تجهیزات 
معدنی سبک و نیمه  سنگین، با حمایت های اعتباری دیگر راهکار 

پیشنهادی در این حوزه است.
	Á نوسازی معادن با ســرمایه‌گذاری شرقی و

اصلاح سیاست داخلی
رئیس کمسیون معدن و صنایع معدنی اتاق ایران، عدد ۳۰ 
تا ۴۰ درصد ظرفیت بلااستفاده معادن را مطرح کرد؛ رقمی که 
بسیار نگران کننده است، چون نه  تنها به معنای بهره برداری ناقص 
از ذخایر است، بلکه نشان از اتلاف فرصت های اشتغال، درآمدزایی 
و رشد صنعتی دارد، این آمار باید زنگ خطر جدی برای دولت و 
نهادهای مرتبط باشد تا سریع  تر وارد عمل شوند، زیرا بهره  وری 
پایین به طور مستقیم سودآوری و رقابت  پذیری را کاهش می  
دهد.در این راستا پیشنهاد سرمایه گذاری مشترک با کشورهای 
شرقی واقع  بینانه است. کشورهایی مثل چین و روسیه از نظر 
تکنولوژی در سطح قابل قبولی هستند و تحریم پذیری کمتری 
دارند. ورود به پروژه های مشترک با این کشورها می تواند بخشی 
از چالش ها را برطرف کند و این یعنی منابع ارزشمند زیرزمینی، 
به دلیل نبود تکنولوژی مناسب، هدر می روند یا کیفیت پایین تری 
پیدا می کنند، در شرایطی که کشور با کاهش درآمدهای نفتی و 
نیاز شدید به ارزآوری روبرو است، این اتلاف معادل سوزاندن 
سرمایه ملی است. در چنین شرایطی استفاده از دیپلماسی معدنی 
نه تنها به دور زدن تحریم کمک می کند، بلکه ایران را به بازیگر 
فعال در بازار جهانی معدن تبدیل می کند، اگر امروز برای نوسازی 
ناوگان معدنی و اصلاح سیاست ها تصمیم نگیریم، فردا حتی با 

رفع تحریم ها هم ممکن است فرصت بازیابی از دست برود.

زخم ناترازی برق تابستانه بر 
دوش صنعت اصفهان

رئیس کمیسیون بهبود محیط کسب وکار اتاق بازرگانی 
اصفهان گفت: با پایان تابستان، گمان می  رفت تنفس تازه 
 ای برای واحدهای صنعتی فراهم شود اما آثار اختلالات برق 

وانرژی ادامه دارد.
اصفر اخوان مقدم در گفتگو با بازار اظهار کرد: بسیاری از 
واحدهای صنعتی که در تابستان با قطعی های ۴۸ ساعته برق 

مواجه بودند، در مهرماه نیز با افت تولید روبه  رو هستند.
باشد،  ناپایدار  پیاپی  ماه  سه  تولید  خط  وقتی  افزود:  او 
بازگرداندن ظرفیت به حالت عادی آسان نیست. مواد اولیه 
فاسد می شود، سفارش ها لغو می شود و نقدینگی پایین می افتد. 
حالا کارفرما مانده و انبوه تعهد پرداخت حقوق که بدون فروش 

نمی تواند انجام دهد.
رئیس کمیسیون بهبود محیط کسب  وکار اتاق بازرگانی 
اصفهان تاکید کرد: تأخیر در پرداخت مزد که باید در شهریور 
جبران شود، به مهر کشیده شده و بعضی واحدها هنوز حقوق تیر 
را تسویه نکرده اند. عملا بحران انرژی تابستان به بحران تامین 

نقدینگی پاییز بدل شده است.
اخوان  مقدم تأکید کرد: اصفهان با بیش از ۹۸۰۰ بنگاه 
فعال و نزدیک به ۲۷۰ هزار شغل مستقیم، در شرایطی قرار 
دارد که هر اختلال کوچک در انرژی، تأثیر زنجیره ای بر اشتغال 

و معیشت هزاران خانواده دارد.
رئیس کمیسیون بهبود محیط کسب  وکار اتاق بازرگانی 
برق  برق و کمبود  اظهار کرد: قطع های پی  درپی  اصفهان 
صنایع در تابستان امسال، خسارت مالی چندین ماهه به بار 
آورده است. از سوی دیگر دولت هنوز درباره جبران این زیان ها 
تصمیم روشنی نگرفته. واحدها میان بدهی برق، بیمه و مالیات 
سرگردان اند. نتیجه آن افت واقعی مزد و حذف مزایای کارگران 

است.
او اظهار کرد: غیر از زیان مستقیم تولید، مشکل دیگری هم 
باقی مانده است؛ در دوره خاموشی تابستان، برخی کارخانه  ها 
برای ادامه فعالیت، ژنراتور نصب کرده  اند اما حالا هزینه سوخت 
آنها سه برابر شده است؛ صنعت با هزینه مضاعف ادامه می دهد، 
و این هزینه نهایتا از حقوق نیروی کار کم می شود.اخوان مقدم 
تاکید کرد: ناترازی انرژی فقط مسئله تابستان نبود؛ اثری پیوسته 
دارد که از تیر شروع شد و حالا در مهر هم بر سر سفره کارگر 
دیده می  شود. اگر دولت بسته ترمیمی برای صنایع آسیب  دیده 
ندهد، پاییز به  ظاهر آرام، اما در واقع دوره رکود استخدام و تعویق 

حقوق خواهد بود.

رونمایی از تازه ترین محصولات 
در نمایشگاه خودرو اصفهان

دهمین  گفت:  اصفهان  بین المللی  نمایشگاه  مدیرعامل 
نمایشگاه صنعت خودرو اصفهان با حضور برندهای مطرح داخلی 
و فعالان حوزه قطعه سازی از سراسر کشور، تا چهارم آبان  در حال 
برگزار است تا جدیدترین دستاوردهای خودرویی ایران به نمایش 
گذاشته شود.به گزارش اصفهان امروز، احمد رضا طحانیان اظهار 
کرد: دهمین دوره نمایشگاه صنعت خودرو تا چهارم آبان در 
محل دائمی نمایشگاه های بین المللی اصفهان در حال برگزاری 
از  با حضور ۳۴ مشارکت کننده  افزود: این نمایشگاه  است.او 
استان های مختلف کشور از جمله اصفهان، تهران، قم، قزوین، 
البرز، خراسان رضوی و آذربایجان غربی برگزار می شود. در این 
دوره، ۹۰ درصد شرکت کنندگان از خارج استان اصفهان و ۱۰ 
درصد از داخل استان هستند.مدیرعامل نمایشگاه بین المللی 
اصفهان تصریح کرد: نمایشگاه در فضایی با ۱۵۵۰۰ مترمربع 
فضای مفید سرپوشیده و ۴۰۰ مترمربع فضای باز برپا می شود 
و ۱۷ غرفه در این رویداد فعال خواهند بود.طحانیان ادامه داد: 
زمینه فعالیت شرکت کنندگان شامل تولید و واردات خودروهای 
سبک و سنگین، قطعات خودرو و موتورسیکلت است. در این 
میان، ۵۰ درصد از شرکت کنندگان تولیدی و ۵۰ درصد توزیعی 
یا خدماتی هستند. همچنین این دوره از نمایشگاه نسبت به دوره 
گذشته، با رشد ۱۵ درصدی در حضور شرکت های واردکننده 
همراه است.او با اشاره به شرکت برندهای شاخص در نمایشگاه 
بیان کرد: از جمله برندهای شاخص حاضر در نمایشگاه می توان 
به ایران خودرو، بهمن موتور، بهمن دیزل، ماموت، پارس آروین 
سپنتا، پارتاک دیزل سپهر، مدیران خودرو )نمایندگی حاجی‌نیلی(، 
 BM ،توسن موتور، آراسب دیزل، سروش موتور، ارتابان موتور
کارز، مادو موتور، پارس اریسان موتور، ایران دوچرخ، کین ستاره، 
کرد. اشاره  آفتاب دیزل  و  موتور  فردا  خودروسازان،  برساوش 
مدیرعامل نمایشگاه بین المللی اصفهان افزود: برنامه های جانبی 
نمایشگاه شامل تست درایو، رونمایی از محصولات جدید و 
نشست خبری ویژه است که با حضور شرکت های خودروساز 

و فعالان حوزه خودرو برگزار خواهد شد.

کارگروه توسعه متوازن در 
شهرستان های اصفهان تشکیل 

می شود
از  اصفهان  استانداری  اقتصادی  امور  هماهنگی  معاون 
تشکیل کارگروه توسعه متوازن استان به منظور پیگیری و 

بررسی وضعیت پروژه های پیشران در شهرستان ها خبر داد.
به گزارش مهر، کوروش خسروی در گردهمایی فرمانداران 
استان اصفهان با بیان اینکه با همکاری ۲۸ شهرستان ۱۶۰ 
پروژه پیشران با ۵۱۰ همت تعریف شد، اظهار کرد: برای اولین 
بار در کشور، فرمانداران با پروژه های توسعه اقتصادی و بهبود 
فضای کسب وکار درگیر شدند درحالی که پیش از این تنها به 
پیگیری برخی مسائل سیاسی و عمرانی می پرداختند.معاون 
هماهنگی امور اقتصادی استانداری اصفهان با اشاره به ضرورت 
تنظیم بازار با توجه به فرا رسیدن ایام ماه مبارک رمضان در 
شش ماهه دوم سال بیان کرد: دستگاه های نظارتی به منظور 
تنظیم بازار، انبارهای موجود در شهرستان ها را مورد بررسی 
قرار می دهند و چنانچه کالای ثبت نشده در سامانه انبارها 
کشف شود، مشمول احتکار تلقی می گردد.او خواستار پیگیری 
فرمانداران برای ابلاغ این موضوع به انبارداران توسط مراجع 
ذی ربط شد و گفت: این امر با آموزش و اطلاع رسانی صحیح 

قابل مدیریت بوده و از چالش های بعدی جلوگیری می شود.


