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پارک خطی؛ مسیر آینده مادی‌های اصفهان
شـبکه مادی‌هـای شـهر اصفهـان به‌عنـوان رگ‌های 
حیاتـی شـهر و بخشـی از هویـت این کلان‌شـهر بسـیار 
گسـترده اسـت و موجب می‌شـود فضـای سـبز و درختان 
به‌عنـوان ریه‌هـای تنفسـی و تنـوع پوشـش گیاهی حفظ 
شـود، بنابراین به‌صورت مسـتقیم و غیرمستقیم در کاهش 

آلودگـی هوا نیـز تأثیر بسـزایی دارد.
بـه گزارش ایمنـا، واژه »مـادی« در گویـش اصفهانی 
بـه نهرهـای فـراخ و گشـاده گفتـه می‌شـود؛ از جملـه 
مادی‌هـای درون‌شـهری می‌تـوان بـه مـادی نیاصـرم، 
فرشـادی، شـاه قومـش، ماربیـن، فدن و جوی‌شـاه اشـاره 
کـرد کـه در زمان‌هـای قدیـم آب آن‌ها صـرف عمارت‌ها 
و باغ‌های سـلطنتی می‌شـده اسـت. مادی‌ها تأثیـر زیادی 
بـر تنوع زیسـت گیاهی و جانوری شـهر دارنـد و وقتی آب 
در بسـیاری از این مادی‌ها جریان داشـته باشـد، زیسـتگاه 
پرنـدگان و آبزیانی می‌شـود کـه از جذابیت‌های ارزشـمند 
می‌شـود؛  محسـوب  تاریخـی  و  فرهنگـی  گردشـگری، 
از سـوی دیگـر بـا جریـان آب در مادی‌هـا سـفره‌های 
زیرزمینـی نیز تغذیه می‌شـوند. مادی‌ها همچون شـریانی 
منظـم و گسـترده، جریـان آب را در سـطح شـهر مدیریت 
می‌کنـد و موجـب شـکل‌گیری فضاهـای سـبز زیبـا و 
رشـد درختانـی انبـوه می‌شـود که ایـن عرصـه هم‌اکنون 
اصفهـان  جای‌جـای  در  کوچکـی  باغ‌هـای  منزلـه  بـه 
مشـاهده می‌شـود؛ شـبکه مادی‌هـای ایـن کلان‌شـهر 
بسـیار گسـترده اسـت و موجـب می‌شـود، فضای سـبز و 
درختـان به‌عنوان ریه‌های تنفسـی و تنوع پوشـش گیاهی 
حفـظ شـود، در نتیجـه به‌صورت مسـتقیم و غیرمسـتقیم 
در کاهـش آلودگـی هوا نیز تأثیـر بسـزایی دارد. زاینده‌رود 
و مادی‌هـای اصفهـان از دیربـاز نقـش بسـیار مهمـی در 
کشـاورزی و آبیـاری باغ‌هـا در ایـن کلان‌شـهر داشـته و 
یکـی از مهم‌تریـن کارکـرد مادی‌ها در ایجاد فضای سـبز 
پایـدار در خیابـان چهاربـاغ و شـکل‌گیری باغ‌های صفوی 
اسـت؛ تخریـب دهانـه مادی‌هـا، مسدودشـدن انتهـا یـا 
قسـمتی از مسـیر نهر، تأثیر فاضلاب‌ها، ساخت‌وسـازهای 
بی‌رویـه، تبدیـل مسـیر نهـر بـه جـاده و دیواره‌سـازی 
غیراصولـی از جملـه عوامـل نابـودی مادی‌هـای اصفهان 

در چنـد سـال اخیر اسـت.
	Á ۱۰ درصد فضای سبز اصفهان را درختان کهن

حاشیه مادی‌ها تشکیل می‌دهد
سـیدجلال عمرانـی، رئیـس اداره انهـار و مادی‌هـای 
شـهرداری اصفهـان بـا بیـان اینکه مادی‌هـا و انهـار این 
کلان‌شـهر سـرمایه‌های مهمـی بـرای شـهر محسـوب 
می‌شـود اظهـار می‌کنـد: حـدود ۳۲۰ کیلومتـر مـادی و 
چشـمه در ایـن کلان‌شـهر وجـود دارد کـه شـهرداری 
اصفهـان از اواخـر دهـه ۶۰ شـروع بـه سـاماندهی ایـن 
مادی‌هـا کرده اسـت. او می‌افزاید: این سـاماندهی شـامل 
انهـار مناطـق پانزده‌گانـه شـهری اصفهـان اسـت کـه به 
طـور عمـده در بافـت قدیمی قـرار دارد و به‌صـورت ایجاد 
فضـای سـبز در دو طـرف مـادی اتفـاق می‌افتـد یا محل 
آب‌روی مـادی یعنـی دیـواره آن بـه ارتفاع ۶۰ سـانتی‌متر 
مالون‌چینی می‌شـود، مسـیر مادی نورپـردازی و در نهایت 
تبدیـل بـه پـارک خطـی می‌شـود. رئیـس اداره انهـار و 

مادی‌هـای شـهرداری اصفهـان تصریـح می‌کنـد: ایـن 
سـاماندهی عالوه بـر ارتقـای سـطح فرهنگـی محلات، 
ایـن  اطـراف  مسـکونی  منـازل  بـرای  ارزش‌افـزوده‌ای 
مادی‌هـا کـه بـه طـور عمـده در محالت کم‌برخـوردار و 
بافـت فرسـوده اسـت، به همـراه خواهـد داشـت. عمرانی 
بـا بیـان اینکـه حـدود ۷۰ درصـد مسـیر ۳۰۰ کیلومتـری 
انهار شـهر اصفهان پوشـیده از درختان متنوع اسـت، ادامه 
می‌دهـد: طبق طومار شـیخ بهایی از ۱۸ سـهم زاینده‌رود، 
چهار سـهم مربوط به شـهر و مادی‌های اصفهان اسـت و 
مسئولان دسـت‌اندرکار همچون آب منطقه‌ای، استانداری 
و دیگـر سـازمان‌هایی کـه در موضوع آب دخیل هسـتند، 
بایـد هنـگام جاری‌شـدن آب در زاینـده‌رود چهـار سـهم 
حقابـه ایـن مادی‌هـا را تخصیـص دهنـد تـا بتـوان ایـن 
میـراث را حفـظ کـرد. او با بیان اینکه طی سـال‌های اخیر 
شـهرداری اصفهان برای حفظ سـبزینگی و محیط‌زیست 
شـهر بـه لوله‌کشـی ایـن مادی‌ها پرداخته اسـت کـه این 
پروژه در حال حاضر تکمیل اسـت و تمام درختان حاشـیه 
از طریـق لوله‌کشـی آب‌رسـانی  ایـن کلان‌شـهر  انهـار 
می‌شـود، می‌گویـد: در حـال حاضر بـرای آبیـاری درختان 
اطـراف مادی‌هـا، علاوه بر اسـتفاده از تعداد کـم چاه‌های 
شـهرداری، تعـدادی از چاه‌هـای در اختیـار کشـاورزان که 
در حاشـیه مادی‌هـا قـرار داشـته را نیز اجاره کرده اسـت و 
آبیـاری درختـان از ایـن طریق انجام می‌شـود. رئیس اداره 
انهـار و مادی‌هـای شـهرداری اصفهـان اضافـه می‌کنـد: 
شـهرداری از ایـن طریـق توانسـته اسـت درختـان را زنده 
نگـه دارد، امـا مشـکل کم‌آبی موجب شـده اسـت آبیاری 
ایـن درختـان به‌صـورت ۱۵ روز یک‌بار شـادابی و طراوت 
لازم را بـه درختـان ندهـد. عمرانـی خاطرنشـان می‌کنـد: 
بودجـه در نظـر گرفتـه شـده بـرای سـاماندهی ایـن انهار 
در سـال جـاری بالغ‌بـر ۴۲ میلیـارد تومان اسـت کـه این 
عـدد در مناطـق پانزده‌گانه شـهرداری طبـق اولویت‌بندی 

مـورد تأییـد کمیتـه انهار تقسـیم می‌شـود. او با اشـاره به 
پروژه سـاماندهی مادی‌های شـهر اصفهان بیـان می‌کند: 
بعضـی از ایـن مادی‌هـا همچـون مـادی نیاصـرم کـه در 
سـال ۷۲ سـاماندهی شـده اسـت، در سـال جـاری دوباره 
و  انهـار  اداره  رئیـس  قـرار می‌گیـرد.  مـورد سـاماندهی 
مادی‌های شـهرداری اصفهـان ادامه می‌دهـد: در بین ۱۲ 
مـادی موجود در شـهر اصفهان، مـادی نیاصرم تنها مادی 
در ایـن کلان‌شـهر بـوده کـه ثبـت جهانی شـده اسـت و 
کشـاورز دارد و یکـی از دلایـل مهم زنده‌مانـدن آن همان 
رسـیدگی و پیگیری کشـاورزان این مادی اسـت. عمرانی 
خاطرنشـان می‌کنـد: درختان حاشـیه مادی‌هـای اصفهان 
۱۰ درصـد از فضـای سـبز ایـن کلان‌شـهر را تشـکیل 
می‌دهـد کـه شـامل درختـان بسـیار کهـن و بـا ارزشـی 
اسـت و درصورتی‌کـه آب به زاینده‌رود بازنگـردد تا بتوانیم 
از حقابـه ایـن مادی‌هـا اسـتفاده کنیـم، باید از پسـاب نیز 
بـرای آبیـاری ایـن درختـان اسـتفاده شـود که ایـن مهم 
مباحـث مخصـوص بـه خـود را دارد. او بـا تاکید بـر اینکه 
میراثـی  کلان‌شـهر  ایـن  مادی‌هـای  حاشـیه  درختـان 
گران‌بهـا از گذشـتگان اسـت و بایـد در حفـظ آن کوشـا 
باشـیم، می‌گوید: شـهروندان درصورتی‌که شـاهد خشکی 
درختـان به‌ویـژه درختان حاشـیه انهار و نبود رسـیدگی به 
آن‌هـا بودنـد، از طریـق تماس با سـامانه ۱۳۷ شـهرداری 
اصفهـان این موضـوع را مطرح کنند تا کارشناسـان حوزه 
فضـای سـبز مسـئله را پیگیری و بـه آن رسـیدگی کنند؛ 
البتـه بـرای حفـظ محیط‌زیسـت و نظافـت پیرامـون این 
مادی‌هـا و جلوگیـری از ایجـاد حیوانـات مـوذی در آن از 
گذاشـتن زبالـه، خارج‌ازنوبـت بیرون از منـزل و اطراف این 

مادی‌هـا خـودداری کنند. 
	Á اصفهان خدمات مادی‌های  درختان حاشیه 

زیستی فراتری ارائه می‌دهد
مهـدی ریاحی، کارشـناس محیط‌زیسـت در ایـن باره 

می‌گویـد: تأمیـن سـرانه فضای سـبز شـهری در موضوع 
مدیریـت شـهری و هنـگام طراحی کاربری‌های شـهری، 
به‌تنهایـی کافـی نیسـت، بلکـه کارکـرد محلـی فضـای 
سـبز نیـز از اهمیـت بالایـی برخـوردار اسـت، ازایـن‌رو 
فضـای سـبز حاشـیه مادی‌هـای شـهر اصفهـان چـون 
باعـث افزایـش رطوبـت و تلطیـف هوای منطقه تنفسـی 
شـهروندان می‌شـود، در سلامت شـهروندان بسیار مؤثرتر 
و ارزشـمندتر از فضاهـای سـبز تجمعـی نظیـر پارک‌هـا 
هسـتند. او می‌افزایـد: بـر اسـاس آئین‌نامـه اجرایـی مـاده 
۲۲ قانـون هـوای پاک شـهرداری‌های شـهرهای بیش از 
۵۰ هـزار نفـر جمعیـت، وظیفـه دارنـد با همـکاری وزارت 
نیـرو و ادارات منابـع طبیعـی، سـرانه فضای سـبز خـود را 
حداقـل بـه ۱۵ مترمربع به‌ازای هر شـهروند افزایش دهند. 
کارشـناس محیط‌زیسـت بـا بیـان اینکـه حفـظ مادی‌هـا 
یـک وظیفـه ملی اسـت و بایـد به‌رغـم مشـکلات ایجاد 
شـده، شـبکه مادی‌ها حفظ و احیا شـود، تصریـح می‌کند: 
وزارت نیـرو نمی‌توانـد نسـبت به تأمین منابـع آبی فضای 
سـبز شـهری بی‌تفاوت باشـد، زیرا شـهرهای دچـار تنش 
آبـی همچون اصفهـان به‌غیراز پسـاب تصفیه‌شـده، منبع 
جایگزیـن دیگری برای تأمین آب فضای سـبز شـهری و 

ندارند.  مادی‌هـا 
مادی‌هـا همچون شـریانی منظـم و گسـترده، جریان 
موجـب  و  می‌کنـد  مدیریـت  شـهر  سـطح  در  را  آب 
انبـوه  درختانـی  رشـد  و  سـبز  فضاهـای  شـکل‌گیری 
می‌شـود کـه در کاهـش آلایندگی‌هـا بسـیار مؤثـر اسـت 
و همچـون دسـتگاه تنفـس، نفس‌کشـیدن را برای شـهر 
و شـهروندان آسـوده‌تر می‌کنـد. ایـن مادی‌هـا به‌عنـوان 
بخشـی از هویت شـهر اصفهان از لحـاظ کالبد و عملکرد 
بسـیار مهـم اسـت، ازاین‌رو وجـود این انهار کلان‌شـهری 
همچـون اصفهـان را از سـایر شـهرهای کشـور متفـاوت 

اسـت. کرده 

زیست سنجاب‌ها و جنگل‌های 
بلوط سمیرم در پیوند با 

یکدیگر 
رئیـس اداره‌ حفاظـت و مدیریـت حیات‌وحـش، مـوزه 
تاریـخ طبیعـی و ذخائـر ژنتیکـی اسـتان اصفهـان گفـت: 
وقتـی سـنجاب‌ها میـوه بلـوط را در خـاک دفـن می‌کنند، 
باعث رشـد گیاه و توسـعه جنگل‌های بلوط می‌شـوند. این 
هم‌زیسـتی بیـن دو گونـه گیاه و حیـوان نقش مؤثـری در 
آن اکوسیسـتم دارد کـه در جنگل‌هـای بلوط سـمیرم هم 

وجـود دارد.
مریـم امیـدی در گفت‌وگـو بـا ایسـنا، دربـاره وجـود 
تنهـا  اظهـار کـرد: در اصفهـان  سـنجاب‌ در اصفهـان‌، 
یک‌گونـه سـنجاب وجـود دارد آن هـم سـنجاب ایرانـی 
اسـت. سـنجاب ایرانـی اصفهـان در جنگل‌هـای بلـوط 
زاگـرس در منتهی‌الیه سـمیرم و در نزدیکـی  کهگیلویه و 
بویراحمـد زندگـی می‌کننـد. او ادامه داد: زیسـتگاه طبیعی 
آن‌هـا جنگل‌هـای بلـوط اسـت، امـا اینکـه مـا این‌گونـه 
سـنجاب‌ها را در شـهر و پارک‌هـای شـهری مثـل پـارک 
نـاژوان مشـاهده می‌کنیم، به این دلیل اسـت که مـردم از 
یک‌سـری مغازه‌ها به‌صـورت قاچـاق، سـنجاب خریداری 
می‌کننـد و بعـد از مدتـی چـون توانایـی نگهداری‌شـان را 
ندارنـد، بـه محیط‌زیسـت تحویـل می‌دهنـد. عـده‌ای هم 
بـدون آگاهـی آن‌ها را در میان درختان رهاسـازی می‌کنند. 
درواقع، از ابتدا در این مناطق شـهری سـنجابی نبوده است. 
البتـه کـه وجود آن‌ها در این نقاط آسیب‌رسـان نیسـت، اما 
احتمـال اینکـه خود سـنجاب به علـت پیدانکـردن غذا یا 
ناامنـی در خطـر باشـد، وجـود دارد. رئیـس اداره‌ حفاظت و 
مدیریـت حیات‌وحش، مـوزه تاریخ طبیعی و ذخائر ژنتیکی 
اسـتان اصفهـان افزود: هـر گونه جانوری باید در زیسـتگاه 
خـودش زندگی کند. زیسـتگاه سـنجاب‌، جنگل‌های بلوط 
اسـت. سـنجاب‌ها انواع مغزیجات و مخصوصًا میوه بلوط 
می‌خورنـد کـه عادتـی مفیـد محسـوب می‌شـود. وقتـی 
سـنجاب‌ها میـوه بلـوط را در خـاک دفن می‌کننـد، باعث 
رشـد گیـاه و توسـعه جنگل‌هـای بلـوط می‌شـوند. ایـن 
هم‌زیسـتی بیـن دو گونـه گیاه و حیـوان نقش مؤثـری در 
آن اکوسیسـتم دارد کـه در جنگل‌هـای بلوط سـمیرم هم 
وجـود دارد. امیـدی یـادآور شـد: سـنجاب از میـوه درختان 
به‌عنـوان خوراکـی تغذیـه می‌کنـد. درخت‌هـا نیـز محـل 
درخت‌هـای  می‌شـوند.  این‌گونـه  زادآوری  و  پناه‌گرفتـن 
بلـوط آن منطقـه از طریـق همیـن سـنجاب‌ها افزایـش 
پیـدا می‌کنند و منتشـر می‌شـوند. وقتـی زیسـتگاه‌ها این 
حیـوان از طریـق جنگل تراشـی از بین می‌رود، حیـوان در 
معـرض خطـر قرار می‌گیـرد و وقتی حیوان از بیـن برود در 
رونـد احیـای جنگل‌ها تأثیـر می‌گـذارد؛ درواقـع جنگل‌ها 
از بیـن می‌رونـد. او دربـاره ازبین‌رفتـن جنگل‌هـای بلـوط 
در اصفهـان گفـت: در اصفهـان تعـداد جنگل‌هـای بلـوط 
نسـبت به سـایر اسـتان‌ها کمتر اسـت. اما مسائلی هستند 
کـه باعـث ازبین‌رفتن همین تعـداد جنگل هم می‌شـوند؛ 
بـرای مثـال وجود آفـات گیاهی، آتش‌سـوزی‌های طبیعی 
بـر اثـر افزایـش دمای هـوا یا حریـق عمدی کـه به علت 
فعالیـت انسـانی اسـت، موجـب ازمیان‌رفتـن جنگل‌هـا 
می‌شـود. رئیـس اداره‌ حفاظـت و مدیریـت حیات‌وحـش، 
مـوزه تاریـخ طبیعـی و ذخائـر ژنتیکـی اسـتان اصفهـان 
تصریـح کرد: همچنین پاک‌تراشـی‌هایی که بـرای احداث 
جاده‌هـا انجـام می‌شـود عامـل ازبین‌رفتـن جنگل‌هـا یـا 
تکـه‌ای شـدن و جداشـدن گونه‌ها هسـتند. امیـدی افزود: 
جاده‌کشـی بزرگراه‌هـا و ساخت‌وسـازها مسـئله دیگـری 
اسـت که باعث می‌شـود، تعداد زیستگاه‌های طبیعی کمتر 
شـود. بـه همیـن دلایـل اسـت کـه حیوانـات، در معرض 
خطـر انقـراض قـرار می‌گیرنـد یـا مهاجـرت می‌کننـد. 
پروژه‌هایـی کـه ارزیابـی محیط‌زیسـتی ندارند، نبایـد اجرا 
شـوند و این موضوع بسـیار مهم اسـت. او خاطرنشان کرد: 
اتفاق‌هایـی کـه در حـال رخ‌دادن اسـت باعـث جزیـره‌ای 
گونه‌هـا  می‌شـود.  زیسـتگاه‌ها  تکه‌تکه‌شـدن  و  شـدن 
در معـرض خطـر قـرار می‌گیرنـد یـا مهاجـرت می‌کننـد. 
عامـل خشکسـالی و وضعیـت اقلیمـی نیـز بسـیاری از 
زیسـتگاه‌ها را دچـار اسـترس و تنـش کـرده اسـت. گاهی 
نبـود مـواد غذایـی و آب نیز باعـث ترک منطقه می‌شـود. 
رئیـس اداره‌ حفاظـت و مدیریـت حیات‌وحش، مـوزه تاریخ 
طبیعـی و ذخائـر ژنتیکی اسـتان اصفهان با نظر به شـکار 
غیرمجـاز کـه یکـی از معضالت و دغدغه‌ها اسـت، بیان 
کـرد: محیط‌زیسـت بـرای جلوگیـری از ایـن فشـارهای 
مختلـف می‌توانـد حفاظـت و مراقبت کند، امـا به‌هیچ‌وجه 
کافـی نیسـت. عمـوم مـردم، خصوصًا جوامـع محلـی 
و  سـازمان‌های مردم‌نهـاد بایـد بـه سـهم خود نقشـی در 
ایـن مسـئله حفاظـت ایفا کننـد. درواقـع، بر اسـاس اصل 
۵۰ قانـون اساسـی، حفاظـت از محیط‌زیسـت یک وظیفه 

عمومی اسـت.

آسفالت ۹۰ درصد معابر 
روستا‌های بخش مرکزی و 

زنده رود فریدن
از سـال ۱۴۰۱ تاکنـون بیـش از ۹۰ درصد معابر خاکی 
روسـتا‌های بخـش مرکزی و زنـده رود شهرسـتان فریدن 

آسفالت شـده است.
بـه گزارش صداوسـیما،  غلامرضا اسـماعیلی مدیرکل 
بنیاد مسـکن انقلاب اسلامی استان در بازدید از روستا‌های 
شهرسـتان فریدن گفت: بنیاد مسـکن شهرسـتان فریدن 
تاکنـون بیش از ۶۰۰ میلیـارد ریال جذب اعتبار برای تأمین 
قیر داشـته است. مسـعود شفیعی بخشـدار بخش مرکزی 
فریدن نیز گفت: زیرسـازی، جدول‌گذاری و آسـفالت معابر 
در ۴ روسـتای ننـادگان، خویـگان، چیـگان و اسـکندری با 
۴۵ میلیـارد تومـان هزینه انجام شـده که ۱۸ میلیـارد آن از 
طریق بنیاد مسـکن انقلاب اسالمی و ۲۷ میلیـارد تومان 

هم با مشـارکت دهیاری‌ها تأمین شـده اسـت.

سامانه تاکسی هوشمند تا پایان 
آبان ۱۴۰۳ فعال شود

گروه اصفهان: رئیس کمیسیون هوشمندسازی و حمل‌ونقل 
کم‌رنگ  حضور  از  انتقاد  با  اصفهان  شهر  اسلامی  شورای 
تاکسی‌ها در سطح شهر گفت: سامانه تاکسی هوشمند باید 
تا پایان آبان ۱۴۰۳ فعال شود. ابوالفضل قربانی با اشاره به 
تأکیدات کمیسیون حمل‌ونقل و هوشمندسازی و کمیسیون 
تلفیق درباره عملکرد سازمان تاکسیرانی اظهار کرد: مقرر شده 
است سامانه تاکسی هوشمند تا پایان آبان ۱۴۰۳ فعال شود، 
هرچند آبان در حال رسیدن به انتها است، اما امیدواریم صدای 
بوق این تاکسی‌ها را بشنویم. او افزود: در کمیسیون تلفیق 
مطالبی درباره اینکه به‌گونه‌ای تدبیر شود که تا پایان سال 
۱۴۰۳ نوسازی ۳۰۰ دستگاه تاکسی انجام شود، مطرح شد 
تا آمار تاکسی‌های نوسازی شده به‌علاوه ۲۰۰ تاکسی پیشین 
و  هوشمندسازی  کمیسیون  رئیس  برسد.  دستگاه  به ۵۰۰ 
حمل‌ونقل شورای اسلامی شهر اصفهان گفت: همچنین تأکید 
شد که درباره مسائل مربوط به سازمان تاکسیرانی جلسه‌ای با 
شهردار، معاون مالی اقتصادی و مدیران سازمان برای تأمین 
منابع این سازمان تشکیل شود. او با اشاره به برگزاری همایش 
رالی خانوادگی تاکسیرانان گفت: باید تلاش شود که هزار 
دستگاه تاکسی در سطح شهر نیز برای حمل‌ونقل شهروندان 
حضور داشته باشند، این در حالی است که می‌بینیم اکثریت 
تاکسی‌ها سرویس مدرسه شده‌اند یا در آژانس‌ها حضور دارند. 

برگزاری ۳۳ روز رویداد ویژه 
ترافیکی در اصفهان 

شهردار  ترافیک  و  حمل‌ونقل  معاون  اصفهان:  گروه 
اصفهان گفت: از بیست و هشتم آذر که به‌عنوان »روز ملی 
حمل‌ونقل و رانندگان« شناخته می‌شود تا بیست‌ونهم دی 
ترافیکی در  که روز هوای پاک است، ۳۳ روز رویداد ویژه 
قالب پروژه مشارکت برگزار می‌شود. سعید ساکت اظهار کرد: 
ترافیک به‌عنوان نتیجه نهایی تقاضای سفر در سطح شهر 
شناخته می‌شود، بنابراین چهار میلیون سفری که در سطح 
شهر اصفهان صورت می‌گیرد، الزاماً به‌صورت مستقل رخ 
نمی‌دهد. او افزود: یک فرد ممکن است در طول روز چند 
سفر انجام دهد و این میزان سفر به‌عنوان بخشی از سبد 
رفتار ترافیکی شهروندان مطرح می‌شود. معاون حمل‌ونقل و 
ترافیک شهردار اصفهان با بیان اینکه در حال حاضر ۸۰۰ هزار 
خودروی فعال در شهر وجود دارد که در مجموع چهار میلیون 
سفر در شهری ایجاد می‌کند، تصریح کرد: نیاز است دیدگاه 
آماری خود را تنظیم کنیم؛ سال ۱۳۷۹ زمانی که نخستین 
بخش از مطالعات ترافیکی انجام شد، میزان مالکیت خودرو 
برای هر هزار نفر از شهروندان اصفهانی به طور تقریبی ۱۱۰ 
خودرو بود. ساکت با اشاره به اینکه ۱۰ سال بعد مطالعات 
تکرار شد و این عدد به حدود ۳۱۰ خودرو برای هر هزار نفر 
اصفهانی رسید، گفت: به‌طورکلی در هر دوره زمانی که این 
مطالعات انجام شده، روند افزایش تعداد خودروها مشهود است 
که این موضوع نشان می‌دهد که مالکیت خودرو به‌عنوان 
یک کالای سرمایه‌ای در حال افزایش است، به‌طوری که 
با اعلام فراخوان ثبت‌نام خودرو استقبال گسترده‌ای از سوی 
مردم صورت می‌گیرد؛ به‌عنوان‌مثال برای ۱۰۰ هزار خودرو، 
پنج میلیون نفر ثبت‌نام می‌کنند. او اضافه کرد: هدف از طرح 
این موضوع مقصر جلوه‌دادن مردم نیست، بلکه باید به این 
نکته توجه شود زمانی که از مالکیت خودرو صحبت می‌کنیم، 
باید به استفاده از آن نیز بپردازیم و سؤالات پیرامون شرایط 
استفاده از خودرو و چگونگی انجام سفر باید مطرح و بررسی 
شود. ساکت با تاکید بر نتیجه‌گرایی در فرهنگ‌سازی گفت: 
در موضوع فرهنگ‌سازی باید به‌طورجدی نتیجه‌گرا صحبت 
کنیم و اثرات آن را مشاهده کنیم؛ اگر بر اساس آمار از هر 
۱۰۰ اصفهانی فقط یک نفر از خودرو پیاده شود و از دوچرخه 
لیتر  هزار   ۲۱ روزانه  کند،  استفاده  عمومی  حمل‌ونقل  یا 
بنزین در شهر اصفهان صرفه‌جویی می‌شود که این یک اثر 
قابل‌توجه و نشان‌دهنده اهمیت فرهنگ‌سازی در این حوزه 
است. او با اشاره به مشکلات و آمار موتورسیکلت‌ها عنوان 
نگران‌کننده‌ای  نیز وضعیت  زمینه موتورسیکلت‌ها  کرد: در 
کنترل  دوربین‌های  طریق  از  که  نظارتی  تصاویر  داریم؛ 
ترافیک )۸۰۰ دوربین و بیش از ۱۵۰ دوربین ثبت تخلف( 
دریافت می‌شود، دلخراش است؛ این تصاویر نشان می‌دهند 
حجم زیادی از حوادث مربوط به موتورسیکلت‌سواران است. 
معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهردار اصفهان گفت: در شش 
ماه گذشته آمار فوتی‌ها به حدود ۹۶ نفر رسید که نیمی از 
آن‌ها مربوط به موتورسیکلت‌ها بود. ساکت خاطرنشان کرد: 
بررسی‌های انجام شده در سال ۱۴۰۱ نشان می‌دهد که ۷۰ 
درصد موتورسیکلت‌سواران گواهینامه ندارند، ۵۰ درصد از کلاه 
ایمنی استفاده نمی‌کنند و ۱۶ درصد از لاستیک‌های دارای 
ایراد استفاده می‌کنند که این موضوع بر وقوع تصادفات تأثیر 
زیادی دارد و نزدیک به ۴۰ درصد از موتورسیکلت‌ها بدون آینه 
جانبی است که این آمار نشان‌دهنده خطرات جدی ناشی از 
تخلفات و بی‌توجهی به نکات ایمنی در استفاده از موتورسیکلت 
است. او با اشاره به اینکه این مشکلات موجب وقوع حوادث 
مرگ‌بار می‌شود، گفت: از جمله دلایل رایج حوادث می‌توان 
به تخطی از سرعت مطمئنه و عبورازچراغ‌قرمز اشاره کرد؛ 
بسیاری از موتورسیکلت‌سواران کلاه ایمنی ندارند و این یکی 
از بزرگ‌ترین دلایل حوادث است. معاون حمل‌ونقل و ترافیک 
شهردار اصفهان یادآور شد: آمار سنی نشان‌دهنده این است که 
بیش از ۷۰ درصد از افرادی که موتورسیکلت‌سوار می‌شوند در 
گروه سنی ۱۸ تا ۲۴ سال قرار دارند؛ این گروه سنی که جز 
فعال‌ترین بخش‌های جامعه هستند، می‌تواند در آینده نقش 
مهمی در تغییرات اجتماعی ایفا کند، اما بسیاری از این افراد 
به دلیل حوادث جان خود را از دست می‌دهند. ساکت گفت: 
اگر بخواهیم زمان وقوع تصادفات را بررسی کنیم، از ساعت 
می‌دهد؛  رخ  تصادفات  درصد   ۵۰ حدود   ۲۰:۰۰ تا   ۱۲:۰۰
بیشترین حجم تصادفات بین ساعت ۱۲:۰۰ تا ۱۶۰۰ اتفاق 
می‌افتد که حدود ۲۵ درصد از کل تصادفات را شامل می‌شود و 
پس از آن حجم تصادفات در ساعات ۲۰:۰۰ تا ۲۴:۰۰ کاهش 

پیدا می‌کند.

بهبود مسائل فرهنگی و ترافیکی در اصفهان با اعتماد به مردم
گـروه اصفهـان: شـهردار اصفهـان بـا بیـان اینکـه 
بسـیاری از مسـائل فرهنگی و ترافیکی در این کلان‌شهر 
بـا اعتمـاد بـه مـردم بهبـود پیـدا کـرده اسـت، گفـت: 
تجربـه نشـان داده اسـت کـه اگـر مـردم را در مدیریـت 
شـهر مشـارکت دهیـم و اعتمـاد عمومی را جلـب کنیم، 
بسـیاری از مشـکلات رفع می‌شود. علی قاسـم‌زاده اظهار 
کـرد: روزانـه حـدود چهـار میلیون سـفر درون‌شـهری در 
اصفهـان داریـم کـه سـهم حمل‌ونقـل عمومـی از ایـن 
چهـار میلیـون قابل‌قبول نیسـت؛ مشـکل این اسـت که 
ما توان سـرویس‌دهی کافـی نداریم. او افـزود: اگر بتوانیم 
خدمات بیشـتری ارائه دهیم، مـردم از حمل‌ونقل عمومی 
اسـتقبال می‌کننـد، همان‌طـور کـه در حـال حاضـر خط 
یـک بی‌آرتـی با سـرفاصله دو دقیقـه خدمـات می‌دهد و 
مـردم از آن اسـتفاده می‌کننـد، امـا زیرسـاخت‌ها کشـش 
بیشـتری ندارد و نیازمند توسـعه اسـت. شـهردار اصفهان 
بـا بیـان اینکه شـهرها همچون انسـان‌ها در طـول زمان 
دسـتخوش تحول شـده‌اند، تصریح کرد: در دوره نخست، 
شـهرهای ابتدایـی در مکان‌هـای قابل‌سـکونت جمعـی، 
کنـار رودخانه‌ها و دشـت‌های سرسـبز شـکل گرفـت، در 
دوره دوم شـهرهای صنعتـی بـا پدیدآمدن صنایع توسـعه 
پیـدا کردنـد و شـاخص‌هایی همچـون تعـداد دودکش‌ها 
و صنایع معیار پیشـرفت محسـوب می‌شـد، اما ایـن دوره 
موجب بروز آلودگی‌های ناشـی از صنعت شـد. قاسـم‌زاده 
بـا اشـاره بـه اینکـه در پـی اعتـراض بـه صنایـع آلاینده 
در دوره سـوم شـهرهای سـبز شـکل گرفـت و بسـیاری 
از صنایـع بـه کشـورهای جهـان سـوم منتقل شـد، ادامه 
داد: هم‌اکنـون در دوره چهارم، شـهرهای فرهنگی مطرح 
هسـتند که جاذبه‌هـای فرهنگـی و رخدادهای هنـری را 
به‌عنـوان شـاخص پیشـرفت دارنـد. او گفـت: شـهرهای 
فرهنگـی باتوجه‌بـه مسـئولیت‌پذیری و مشـارکت مردم، 
می‌تواننـد راهـکار بسـیاری از مشـکلات شـهری را ارائه 
دهنـد؛ تجربـه نیـز نشـان داده اسـت که اگـر مـردم را در 
مدیریت شـهر مشـارکت دهیم و اعتمـاد عمومی را جلب 
از مشـکلات رفـع می‌شـود. شـهردار  کنیـم، بسـیاری 
اصفهـان بیـان کرد: در این کلان‌شـهر با اعتمـاد به مردم 
بسـیاری از مسـائل فرهنگـی و ترافیکی بهبود پیـدا کرده 
اسـت؛ به‌عنوان‌مثـال توقـف پشـت خطـوط عابر پیـاده و 
بسـتن کمربنـد ایمنـی بـا همـکاری و گفت‌وگوی سـاده 

بـا مردم فرهنگ‌سـازی شـد. قاسـم‌زاده خاطرنشـان کرد: 
شـهرداری هـر دو هفتـه یک‌بار بـا پلیس راهور جلسـات 
منظمـی برگـزار می‌کنـد؛ این جلسـات یکشـنبه صبح از 
سـاعت ۶:۰۰ تـا ۸:۰۰ برگـزار و در آن مسـائل ترافیـک 
شـهر بررسی و تحلیل می‌شـود. او با اشـاره به محدودیت 
حضـور فیزیکی پلیس و نقـش دوربین‌ها عنـوان کرد: به 
دلیل توسـعه شـهر، بـه این نتیجه رسـیده‌ایم کـه امکان 
حضور پلیس راهنمایی‌ورانندگی در تمـام چهارراه‌ها وجود 
ندارد و امکان آن از نظر مکانی و زمانی فراهم نیسـت که 
به‌صـورت بیست‌وچهارسـاعته پلیـس در تمـام چهارراه‌ها 
حضـور داشـته باشـد، بنابراین تصمیم گرفته شـده اسـت 
کـه نظارت بـر ترافیـک از طریـق دوربین‌هـای ترافیکی 
انجام شـود. شـهردار اصفهان گفت: در حـال حاضر تعداد 
دوربین‌هـای موردنیـاز مشـخص شـده و مراحـل نصب و 
به‌روزرسـانی آن‌ها به‌سـرعت در حال انجام اسـت که این 
روند به‌ویژه در سـه ماه گذشـته رشـد خوبی داشـته است. 
قاسـم‌زاده بـا اشـاره به گـزارش تخلفات ثبت و ارائه شـده 
توسـط سـرهنگ اصغر زارع، رئیـس پلیس راهور اسـتان 
اصفهان در هفته گذشـته خاطرنشـان کـرد: طبق گزارش 
ارائـه شـده، پس از فعال‌شـدن مجـوز دوربین‌ها در شـهر 

در بـازه یک‌ماهه، چهـار میلیون تخلف راهنمایی‌ورانندگی 
ثبـت شـده اسـت که ایـن آمـار نگران‌کننـده اسـت، زیرا 
قوانیـن و آئین‌نامه‌هـا برای همه آموزش‌داده‌شـده اسـت و 
در آزمون‌هـای گواهینامه نیز مرور می‌شـود. او با اشـاره به 
تأثیـر تخلفات بر آلودگـی هوا گفت: تخلفات گسـترده‌ای 
همچون پـارک دوبل و توقف در ایسـتگاه‌های اتوبوس از 
جمله مشـکلاتی اسـت کـه بر ترافیـک و آلودگـی هوای 
شـهر تأثیـر منفـی می‌گـذارد؛ راننـدگان اتوبـوس مجبور 
هسـتند وسـط خیابـان توقـف کنند کـه این موضـوع به 
می‌زنـد.  دامـن  آلاینده‌هـا  افزایـش  و  ترافیـک  تراکـم 
شـهردار اصفهـان بـا توصیـه بـه رعایـت قوانیـن یـادآور 
شـد: می‌تـوان بسـیاری از مشـکلات را با رعایـت قوانین 
سـاده رفـع کـرد، بنابرایـن بـه مـردم توصیـه می‌شـود 
تصمیـم بگیرنـد کـه نسـبت بـه قوانیـن و آئین‌نامه‌های 
راهنمایی‌ورانندگـی، دقـت و توجه بیشـتری نشـان دهند. 
قاسـم‌زاده بیان کرد: سـال گذشـته بـه جلسـه‌ای در نهاد 
ریاسـت‌جمهوری دعوت شـدم کـه مربوط به شـهرهایی 
بـود کـه آمـار بالایـی در تصادفـات منجـر بـه مرگ‌ومیر 
داشـتند و شـهر اصفهان در سطح نخسـت آن قرار داشت 
کـه ایـن مسـئله بسـیار ناراحت‌کننـده بـود. او بـا تاکیـد 

بـر آمـوزش فرهنـگ شـهروندی گفـت: مـا از دبسـتان 
کلاس‌هـای شـهروندی را آغـاز کرده‌ایـم تا بـه کودکان 
فرهنـگ شـهروندی و مسـائل شهرنشـینی را آمـوزش 
دهیـم؛ ایـن آموزش‌هـا شـامل آموزش‌هـای ترافیکی نیز 
می‌شـود. شـهردار اصفهان ادامه داد: فرهنگ شـهروندی 
یعنـی رعایت تمـام اصولی که موجب آسـایش خودمان و 
دیگر همشـهریان می‌شـود؛ برای رفع مشکلات ترافیکی 
نبایـد آن را فقـط مشـکل دولـت و شـهرداری بدانیـم، 
بلکـه همـه بایـد بـه آن به‌عنوان یک مشـکل مشـترک 
بپردازیـم. قاسـم‌زاده با اشـاره بـه نقش مـردم، نخبگان و 
بانـوان در فرهنگ‌سـازی عنـوان کـرد: وقتـی می‌گوییـم 
مـردم بایـد کمـک کننـد، منظـور ما تمـام جامعه اسـت، 
زیـرا نخبـگان، سـرمایه‌گذاران به‌ویـژه بانـوان در ارتقـای 
فرهنـگ شـهروندی نقـش مؤثری دارنـد. او اضافـه کرد: 
طبق آمار میزان رعایت قوانین راهنمایی‌ورانندگی توسـط 
بانوان بیشـتر از آقایان اسـت، بنابراین بانوان به‌عنوان مبدأ 
تحـول فرهنگی، می‌تواننـد نقش مهمی در تغییر فرهنگ 
ترافیکی داشـته باشـند و به‌عنـوان راننده یا همـراه راننده 
می‌تواننـد در فرهنگ‌سـازی مؤثـر باشـند و ایـن تغییرات 

را  پیـش ببرند.
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